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L'invention concerne un dispositif d'amlt de 
ports a cham fere. 

La charniere comporte un charnon fixe a la 
porte et un autre fixe au chassis, ces deux 
chamons etant artkxiles par un axe de pivote- 
ment (C). L'un des chamons (A) porte une came 
pivotante (4) et Tautre chamon (B) porte un 
galet (12). La came et le galet cooperent sous 
Taction cfun ressort de precontrainte (8). Ce 
ressort est porte par Tun des chamons. L'un 
des chamons au moins est s implement emman- 
ch6 sur Taxe d' articulation (C) qui est porte par 
i'autre charnon. 

L'invention permet un degondage facile de la 
porta, et elle s'applique notamment a une porte 
de vehicule sans demontage de pieces. 
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[.'invention concerns un dispositif d'arret de por- 
ts a charniere, notamment pour una porta da vehicu- 
le. 

Ella concerne plus precisement un dispositif 
dans lequel la charniere com porta un charnon a fixer 
a la porta et un charnon a fixer au chassis, ces deux 
charnons etant artlculables Tun sur i'autre par un axe 
de pivotement, run des charnons portant une came 
pivotante et I'autre charnon portant un gaJet de came 
rotatrf, la came et le galet cooperant, sous Taction 
d'un ressort de precorrtrairtte qui les maintient en 
contact, pour definir au moins une position stable 
d'ouverture partielle de la porta, intermedial entre 
la position de fermeture totale et une position de gran- 
de ouverture. 

Le but de r invention est de fburnir un dispositif tel 
qu'i soit possible de demonter la porte sans qu'il soit 
necessaire de retirer au prealable une piece de la por- 
ta, du chassis ou du dispositif. 

On y parvient, selon I'invention, par le fait que le- 
drt ressort est porte par I'un des charnons et en ce 
que Tun des charnons au moins est simplement em- 
manche sur led it axe qui est porte par I'autre charnon. 

On obtient ainsi que la porte peut factlement etre 
desoJidarisee du chassis par un simple degondage, 
sans qu'B y ait une piece a enlever pour demonter la 
porte. 

On decrira ci-apres, a titre (fexemple, un dispo- 
sitif conforme a I'invention, en reference aux figures 
du dessin joint sur lequel : 

- la figure 1 est une perspective de la charniere, 
les deux charnons etant representes separes ; 

- la figure 2 est une perspective de la charniere 
assembles, et 

- les figures 3 a 5 sont des vues de dessus d'une 
porta droits de vehicule articulee a la caisse du 
vehicule au moyen d'un dispositif selon I'inven- 
tion, la porte etant respectrvementgrande-ouver- 
te (figure 3), mi-ouverte en position parking (figu- 
re 4) et fermee (figure 5). 

La charniere representee degondee sur la figure 
1 comprend un charnon A a f beer a la porte et un char- 
non B a f beer au vehicule. 

Les f ixations seront realisees de fagon connue en 
soi par vissage ou autrement 

Le charnon Af bee a la porte est const Hue par une 
piece ayarrt plus ou moins la forme d'un V dont les 
branches 1 et 2 se rejoignent autour d'un alesage 3 
qui servira au passage de I'axe d'articulation C. 

La branche 1 porte une chape dans laquelle est 
montee a pivotement autour d'un axe 5 parallele a 
i'axe de I'alesage une extremite 4a d'une came plate 
4 dont I'autre extremite 4b bute dans un sens contre 
une parol 6 d'une cavite 7 formee dans I'autre bran- 
che 2 du charnon, sous la poussee d'un ressort heli- 
coTdai 8 qui porte contre la came et qui prend appui 
sur une paroi 9 du charnon. 

Le charnon B fixe au vehicule est constitu6 par 



une embase plate 10 qui porte un bras 11 dans lequel 
est monte I'axe d'articulation C. L'embase 10 porte 
une chape dans laquelle est monte a rotation le gaJet 
de came 12 autour d'un axe 13 parallele a I'axe C. 

5 La figure 2 montre les charnons assembles pour 

constituerla charniere : pour obtenircet assemblage, 
i suff it d'emmancher I'alesage 3 du charnon A sur 
I'axe C porte par le charnon B. 

La came 4 est conformee de fagon en soi connue 

10 pour presenter un enfoncement 4c dans lequel le ga- 
let de came pourra rester de fagon stable. 

Pour Tassemblage, on fixe les charnons dans 
des positions choisies respectivement a la porte et au 
chassis (par exemple la caisse d'un vehicule) et on 

15 presents la porta en position ouverte au chassis en 
sorte que I'alesage 3 du charnon A se trouve au droit 
de I'axe C du charnon B puis on fait glisser la porte 
vers le bas, Calesage venant coulisser sur I'axe jus- 
qu'a ce que le charnon A repose sur le charnon B. 

20 Les figures 3 a 5 montrent un exemple d'applica- 

tion du dispositif pour I'articulation de la porte P d'un 
vehicule a la caisse V de ce dernier. 

Fonctlonnement- 

25 

a) Fermeture de la porte 

- L'arret de porta est suppose en position porta 
grande ouverte (figure 3) ; 

30 - A partir de cette position, pour refermer la por- 
te, il faut exercer un effort qui est fonction (mais 
pas exdusivement) du prof il de la came et de la 
raideur du ressort ; 

- Tel que def ini, cet arret de porte per met aussi 
35 de maintenir la porte dans une position interme- 
diaire dite position-parking (figure 4) ; 

- Pour refermer la porta entierement (figure 5), il 
est necessaire, a partir de la position parking, 
d'exercer un effort 

40 

b) Ouverture de la porte 

Lots de I'ouverture de la porte, il sera necessaire 
d'exercer des efforts (def inis) pour atteindre les po- 
45 sitions parking et grande ouverture. 

c) DegondabDite 

Compte tenu des efforts ressort-galet sur la 
so came, il n'est possible de degonder I'ensemble qu'en 
position grande ouverture (quand la came est en bu- 
tee sur son charnon). 

L'inventbn n'est pas limitee a la realisation qui a 
ete decrite ; par exemple, dans des variantes : le res- 
55 sort est du type caoutchouc ou lame, ou de torsion, 
etc ; le ressort est maintenu par butee directs contre 
le charnon au lieu d'etre en butee par I'intermediaire 
de la came ; I'axe d'articulation est f bee au charnon 
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qui porte la came et I'autre charnon est muni d'un ale- 
sage pour recevoir cet axe, etc. 



Revendications 5 

1L Dispositif d'arrfit de porte de type a charniere 
pour articuler une ports (P) d un chassis, notamment 
pour articuler une porte de v6hicu!e & la caisse du ve- 
hicule, ladite charni&re comportant un charnon d fixer 10 
a la porta et un charnon & fixer au chassis, ces deux 
char no ns etant articulabtes Tun sur r" autre par un axe 
de pivotement, Tun (A) des charnons portant une 
came (4) et I'autre charnon (B) portant un galet de 
came (12) rotatrf, la came et le galet cooperant, sous 15 
Taction d'un ressort de precontrainte (8) qui les main- 
tient en contact, porte par Tun des charnons, pour de- 
f inir au moins une position stable d'ouverture partiel- 
le de la porta, intermediaire entre la position de fer- 
meture totale et une position de grande ouverture, et 20 
I'un des charnons au moins etant simplement env 
manche sur led it axe qui est porte par I'autre charnon, 
en sorte que la porte (P) peut facilement §tre desoli- 
daris6e du chassis par d6gondage, sans aucun de- 
montage de pieces, caracterise en ce que la came (4) 25 
est montee pivotante sur le charnon (A) qui la porte 
et en ce que le ressort (8) est maintenu en tension 
dans le charnon (A) qui le porte par butee d'une ex- 
tn§mite du ressort contre une paroi (9) du charnon et 
par butee de I'autre extremity du ressort contre une 30 
autre paroi (6) du charnon par I'intermediaire de la 
came (4). 

Z Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que la came (4) est port&e par le charnon (A) 
fixe a la porte (P). 35 

X Dispositif selon la revendication 1 ou 2, carac- 
ttrise en ce que I'axe d'articulation (C) est porte par 
le charnon (B) qui porte le galet de came. 

^ Dispositif selon I'une des revendications 1 & 3, 
caracterise en ce que I'un (A) des charnons a approxi- 40 
matrvement la forme d'un V dont les branches se re- 
joignent autour d'un alesage (3) qui sert au passage 
de I'axe d'articulation tandis que rautre charnon (B) 
est constitue par une embase (10) munie d'un bras 
(1 1 ) qui porte I'axe d'articulation (C). 45 

& Les vehicules 6quipes d'un ou plusieurs dispo- 
srtrfs d'arret de porte selon I'une des revendications 
1A4. 
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